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• De weg is een levend wezen, hij is een 
gebied en geen lijn.

• In de middeleeuwen werd geen enkele weg 
aangemerkt als ‘bedevaartsweg’.

• Dat geldt ook voor het begrip ‘militaire weg’.



1. Een breed scala aan bronnen

• De fysieke geografie wijst in 
de richting van bepaalde
doorgangspunten.

• Er zijn aanwijzingen te vinden
in kronieken, reisverslagen
of pelgrimsverslagen. 
Voorzichtigheid is echter
geboden. 



• De reisroutes bestaan uit
eenvoudige lijsten van 
plaatsen, met aanduiding
van de afstanden
daartussen.

• Verzameling bekend als de 
Itinéraires de Bruges (einde
van de 15de eeuw).



• De reisgidsen uit de 16de eeuw
blijken rijker aan informatie te 
zijn.

• Bijvoorbeeld : La Guide des 
chemins de France van Charles 
Estienne (1552).



• Uit het uitgebreide arsenaal aan diplomatieke bronnen
kan over het algemeen indirecte informatie worden
verzameld : verwijzingen naar wegen, 
wegeninfrastructuur, topografische orientatiepunten, …

• Boekhoudkundige en gerechtelijke bronnen maken het 
mogelijk om van de norm naar de feiten over te gaan. 

• Het systematisch in kaart brengen van tolposten helpt bij
het uitstippelen van wegen.



• Middeleeuwse kaarten, die 
echter meer symbolische en 
morele dan utilitaire 
doelstellingen hebben, negeren
de wegen. 

• In Frankrijk : Carte géographique 
des postes van Melchior 
Tavernier (1632).

• In Amsterdam : atlassen van de 
Nederlanden van de uitgeverij
Blaeu.



• Archeologische
vondsten vormen
belangrijke bronnen:

bruggen, veerboten, 
verdedigingswerken, 
ziekenhuizen, hospices en 
leprozerieën, herbergen, 
galgen, monumentale 
kruisen, …

Via mansuerisca
(in de Hoge Venne)



Opening van de Gotthard plaaats Traversette-tunnel in de Monte Viso
(aan de Frans-Italiaanse grens))



Paden met groeven (‘voies à ornières’) 

Saverne (Frankrijk, Vogezen) Chalamont (Frankrijk, Jura)



Valentré-brug in Cahors (Frankrijk, Quercy)



Bijdrage van de iconografie



Bijzondere weginrichtingen in de Maasvallei
(Joachim Patenier, ca 1483-1524)



• De toponymie blijkt eveneens een waardevolle hulp te 
zijn.

• Luchtfoto’s vormen een ondersteuning voor het 
onderzoek, met name de digitale terreinmodellen (DTM) 
die zijn gemaakt op basis van LIDAR-gegevens. 

• Ten slotte mogen we de vaststellingen die door
geleerden ter plaatse zijn gedaan, niet negeren.



2. Drie soorten bronnen

2.1. De toltarieven

2.2. De tolrekeningen

2.3. De bijdrage van de prinselijke verordeningen



2.1. De toltarieven

• Vanaf de 11de en 12de eeuw wilden vorsten en leenheren profiteren van 
de toenemende handel en het geld verkrijgen, dat hen ontbrak.

• Er moet een strikt onderscheid worden gemaakt tussen de termen
‘tol(heffing)’ en ‘geleibrief’.
- ‘tol(heffing)’ (latijn teloneum) : indirecte belasting op het vervoer

van goederen op een bepaalde plaats (‘doorvoertol’) en ook
belasting op handelstransacties (‘markttol’)

- ‘geleibrief’ (latijn conductum): bescherming die wordt verleend aan
één of meer personen die een regio doorkruisen of zich naar een
bepaalde plaats begeven, met een verplichting tot
schadevergoeding in geval van schade



• Oorspronkelijk waren de 
tolheffingen en de 
geleibrieven soevereine
rechten.

• Vanaf de 11de en 12de eeuw
kwamen ze in handen van 
de territoriale vorsten en 
leenheren. 

• Ze raakten, afhankelijk van 
de regio, vroeg of laat met 
elkaar verweven.  

Châtenois (Frankrijk, Bas-Rhin)



Leuven (14de eeuw)

Toltarieven

- De opsteller levert vaak
een theoretisch document 
af.

- De belastinggrondslagen
variëren enorm, soms
zelfs binnen één en 
hetzelfde tarief.

- Al heel vroeg duiken er 
overigens vrijstelligen op. 



• In de 13de en 14de eeuw speelt 
Bapaume (Frankrijk, Pas-de-
Calais) de rol van tussenstop op 
de route van Parijs naar 
Vlaanderen of van de 
Champagnejaarmarkten naar 
Vlaanderen. 

• De toename van belastingposten 
wijst op pogingen om belasting te 
ontduiken, waardoor er een soort 
kat-en-muisspel ontstaat tussen 
de kooplieden en de tolheffers.





2.2. De tolrekeningen
Jougne, 1415-16 

• Deze documenten zijn van late
datum (13de of 14de eeuw), zijn
schaars en ontbreken zelfs in 
bepaalde gebieden. Dit is het  
gevolg van de praktijk van de 
pacht.

• De informative waarde blijkt
zeer wisselend te zijn.

• De betrouwbaarheid hangt
grotendeels af van de 
effectiviteit van de controles.



• De seizoensgebonden
verkeersbewegingen worden
beïnvloed door de 
weersomstandigheden. 

• Uit registers blijkt dat
eenvoudige dorpen of 
bescheiden regionale centra 
fungeren als kweekvijvers voor
vervoerders.

• Voor parallelle wegen is het 
mogelijk de specifieke
kenmerken van het vervoer
over land en over water te 
bepalen. 

Jougne, 1465-66



• Wanneer men beschikking 
heeft over opeenvolgende 
dagelijkse 
belastingrekeningen, is het 
mogelijk om de 
seizoensbeweging van de 
uitwisselingen te 
bestuderen of, zoals hier bij 
de tol van Jougne in de 
Franse Jura, de operaties 
van een grote handelaar of 
vervoerder over meerdere 
jaren.



• Ik herinner eraan dat het Algemeen Rijksarchief in Brussel 
in het archief van de Rekenkamers 52 rekeningen bewaart 
van het groot landtol, van het recht van geleide  en van de 
paardentol (peert-geld) in Brabant, lopend van 1531 tot 
1585. 

• Deze rekeningen geven de inkomsten van een dertigtal  
kantoren in het hele hertogdom weer. Ze leveren dus niet 
het dagelijkse overzicht van de belastingen. 

• Het recht van peert-geld werd op ongeveer vijftien 
plaatsen geheven op paarden, karren en wagens.



• Er moet opgemerkt worden dat
het ontwerpen en opzetten van 
douanestelsels voortvloeit
uit fiscale, economische en 
politieke overwegingen van de 
autoriteiten.



2.3. De bijdrage van de prinselijke
verordeningen

• Het beschikken over een goed
netwerk van verkeerswegen is
van vitaal belang voor elke vorst
met legitieme politieke, 
economische en culturele
ambities.



• In Brabant, verordeningen
ten gunste van Duffel (1441), 
Meere-Duisburg (1446) en 
Halen (1459).

• 1448: toestemming aan de 
inwoners van Tervuren om 
schepenen en wegmeesters
aan te stellen

• 1517: toestemming aan de 
inwoners van Diegem om een
tolheffing te innen voor het 
onderhoud van de hoofdweg



In 1509 richten keizer
Maximiliaan en aartshertog
Karel het ambt op van 
algemeen inspecteur van de 
wegen in Brabant en regelen
zij de bevoegheden ervan.



• De vorsten besteden eveneens
aandacht aan het onderhoud
van de waterwegen.

• In Brabant geeft Filips de Goede 
de stad Brussel toestemming
om de loop van de Zenne tussen
de hoofdstad en Vilvoorde te 
verdiepen en te corrigeren en er 
sluizen aan te leggen (1434).   



• Twee jaar later gaf hij
toestemming om de rivier
bevaarbaar te maken vanuit
Henegouwen.

• Ook Karel V en zijn bestuur
verlenen vergunningen voor
het graven van kanalen.

Leuven, Grote Spui (1365)



• De studie van de 
wegennetwerken
bevindt zich op het 
snijpunt van talrijke
historische gebieden.

• De bronnen vereisen
voorzichtigheid en 
omzichtigheid. 

• Het onderwerp heeft
een authentieke
menselijke weerklank.

Dank u voor de aandacht. 
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